
 
La boite de vitesse – évolutions des pignons et baladeurs 

Objet définir ce que l’on a et ce dont on a besoin 
 

Apres ouverture du capot supportant le sélecteur (nécessite de retirer bouchon de vidange de la boite) on atteint 
ça : (zoomer svp) 
Image 1 

 
I > état des lieux  
 
il y a un jeu de 2 baladeurs (1ere/2 eme/MA et 3eme/4eme) pilotés par le sélecteur du capot de boite 
chaque pignon est equipé de « dents d’attaques » permettant au baladeur de s’engrainer grâce aux système de 
synchronisation (bagues de synchro ici bleues qui servent disons de freins et permettent cet accrochage des petites 
dentures 
 
Pour la réfection d’une boite (hors couple conique/pont) il faut  
� des pignons en bon état (dents de synchro NON cassées ni émoussées (arrondies) 
� des baladeurs dont les dentures internes dans le même état que les dents de synchro des pignons pas   cassées ni 

émoussées (arrondies) 
� des synchro (jonc de synchros neufs ou TBE) 
� les ressorts ou frein Idem 
� un capot avec des sélecteur non usées (parties cuivrée aussi dénommées « fourchettes » ) 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
ci-dessous images de pièces neuves et usagées  
 
une pièce neuve ou en bon état est RUGUEUSE, un anneau de synchro potentiellement utilisable n’est ni lisse 
ni « rongé-cuit » juste rugueux au doit sur toute sa surface externe. Voir image 1 la partie G de la synchro 2-3 
est brûlée  
 

 
 
Voila pour l’état des pièces  
 
II > Concernant les évolutions : 
 
D’abord un truc simple, il y a un numéro sur la boite (plaque métallique rivetée comme sur le moteur)  j’essaierai de 
copier les ref et années (site simcarallye.fr) 
Pour les 1000 4CV (69 à 72) la boite s'identifie par le N° 4.100.001... avec un couple 8x43 
Pour les 1000 5CV (jusqu'à 71) la boite s'identifie par le N° 5.800.001...avec un couple 8x35 
Pour les 1000 5CV (après 71) la boite s'identifie par le N° 8.000.001...avec un couple 8x35 
Pour les 1000 5CV automatique la boite s'identifie par le N° 560.001...avec un couple 8x35 
Pour les 1000 6CV (après 71) la boite s'identifie par le N° 3.100.001...avec un couple 9x37 
Pour les 1000 7CV et moteur 371 (après 72) la boite s'identifie par le N° 3.150.001...avec un couple 9x37 
Pour les 1000 7CV et moteur 1G4 (73) la boite s'identifie par le N° 3.230.001...avec un couple 9x37 
Pour les 1000 7CV et moteur 1G4 (à partir de 73) la boite s'identifie par le N° 3.500.001...avec un couple 9x35 
 
Mais .. la plupart des boites ayant un couple interchangeable etc mieux vaut mesurer (compter les dents 
avant d’acheter une pièce qui ne se montera pas) sans parler des boites d’avant 69 existantes avec couples 
9x35 … CG et 1200s Bertone depuis 67 !!  
 

 
 
 
 



 
 
Nous Y voila  
 
depuis 1962 toutes les boites d'origine ont comme rapports 
1 ere arbre primaire 11 pignon 39 dentures (obliques) 
2 eme arbre primaire 17 pignon 36 dentures (obliques) 
3 eme arbre primaire 22 pignon 31 dentures (obliques) 
4 eme arbre primaire 27 pignon 26 dentures (obliques) 
MA = balladeur de 1-2 48 dents et petit pignon inverseur de 14 
couple conique 8x35 
tous pignons avec un autre nombre de dents est probablement du 1000tours ou boite speciale ou 
AUTOMATIQUE .. 
entre 1969 et 1971 
les pignons,et tout l'ensemble ont été "renforcés" on garde les 39 dents d'attaque voir plus haut (svp) mais les 
diametres externe des pignons et balladeurs augmente.le diamettre de la denture de synchro qui accroche les 
balladeur passe de 72 à 76.2 mm (mais les balladeur gardent 2 jeux de 13 dents interne)et le nombre de 
denture de synchro(dent d'attaque reste de 39) 
a part 1200s sorti en 1967 quand meme.. avec couple 9x35, les 8x43 et 9x37 n'arrivent qu'en 69 (9x31 R3 
bien plus tard)  
a partir de novembre 1971 
ça rechange, mais les diamètres ne bouge plus  
le nombre de dents de synchros passe de 39 à 32 (moins de dents = dents plus grosses = + costaud)donc les 
baladeurs changent aussi à ils ont 3 jeux de 10 dents interne au lieu de 3x12 comme avant. 
 
NB quand le diamètre des baladeurs change, les fourchette de boite aussi.. 

 

 
 
C’est pourtant simple non, il y a des boite faites comme des 62 avec couple 9*35 (SIMCA1200S de 67) avec des 
pignons moins costaud qu’en 69 et encore moins qu’en 71 eux même renforcées en 72 haha …  
 
 
 
 
 



 
III  > Références d’époque  (modif entre 1969 et 1971) 

 

 
 

 



après juillet 1971 

 
 

 
 
Frédéric D ominjon  


